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® Prein A tambour at entretote pour untelfrefri. 
® Le frein comprend deux segments gamfs fr6l6ment de 
frtellon sdlictt^s par des moyens de serrage disposes entre 
deux premieres extrdmhte des segments, un bloc d'ancrage 
**P^* '•^ autres extr6mrt68 des segments, 
una en^etoise <44) mont6e au voisinage des moyens de 
•enrao* et en appui par chacune de ses extrdmitds sur 
chacun des segments, rentretoise comportant un dispositif 
d'alkmgement eutomatique en fonction de' I'usure des 
«6ment8 de friction constrtu6s par un systfeme vfs-6crou 
(66-72) commandd par un cliquet (84) sollidtant une denture 
(74) solidBire d'un des dlSments (72) du syst6me vis-^crou 
(66-72) et est caract6ris6 en ce que ledit ctlquet (84) est port6 
par une lame 61astique (80) soiidaire de ladrte entretoise (44) 
ladHe tame (80) dtant 6c8rt6e 6Iastiquement de ladlte 
antretolse (44) au travers d'un levier basculant (79) mont6 
aur ladha entretoise, ledit levier (79) autorisant par bascule- 
ment le rapprochement entre ladtte lame (80) et ladite 
entretolae (44) lorsque les segments sont soiliclt^s en 
toitemem. permettant ains] au cliquet (84) d'entrainer en 
rotation I'terou (72) et done permettant d'augmenter la 
iongeur da I'entretoise (44). 
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FREIN A TAMBOUR ET ENTRETOISE POUR UN TEL FREIN 



L' invention se rapporte a un frein a tambour susceptible notam- 
inent d*equiper un vehicule autoniobile. 

L» invention conceme en particulier un frein a tanibour equipe 
d*un dispositif de reglage automatique destine a conpenser automatiquement 
5 I'usure des garnitures de friction associees aux segments de frein afin de 
maintenir la course au niveau de la pedale de frein et de la caimande roe- 
canique si le fretn en est equipe necessaire a la mise en oeuvre de ce 
dernier a un niveau sensiblement constant et faible. 

On connait de norribreux freins a tambour equipes de dispositifs 
'•0 de reglage automatique, mais la plupart de ces dispositifs presentent un 
certain nonibre d'ineonvenients. En particulier ces dispositifs assurent 
le plus souvent le reglage sans distinguer entre I'axigmentation de I'ecar- 
teroent des segments due a I'usure des garnitures et celle qui est due a 
la dilatation du tambour resultant d'un echaufferaent du fTein. Afin d» evi- 
l's ter les risques de surreglage qui en decoulent, on est generalement amene 
a prevoir un jeu fonctionnel important, auquel correspond une grande course 
morte au niveau de la pedale de coramande des fTeins. Parmi les freins a 
tambour connus, il existe cependant un frein qui permet d'eliminer a peu 
pres totalement cet inconvenient. Ce frein est decrit dans le brevet 
^ americain No. US 2 570 398, dans lequel le dispositif de reglage autOTia- 
tique est constitue par un systeme a rochet agissant sur un systeroe vis- 
ecrou de maniere a allonger une entretoise au ftir et a mesure de I'usure 
des elements de ft^iction. La deraultiplication obtenue par ce dispositif 
permet le reglage par approches succesives, et done eviter un surreglage 
^ du a lan echauffement tCTiporaire. 

Dans un frein de ce type, la mise en oeuvre du cylindre de roue 
a pour double consequence d'appliquer les garnitures de friction associees 
aiax segments contre le tambour de Trein et de faire pivoter le cliquet de 
reglage d^une valeur correspondant au Jeu existant entre les segments et 
le tambour. Si le jeu est suffisant pour justifier un reglage, le cliquet 
engage la dent suivante de la roue dentee, et au retour, au relachement du 
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frein, le cliquet fera tourner l^ecrou du sysLerae vis-ecrou de la valeiir 
correspondante a la dent passee. Ce dispositif pennet d'obtenir Lin re- 
glage limite a des valeurs faibles par suite de la deraultiplication obte- 
nue par le systeme vis-ecrou de sorte qu'il eviter les surreglages inherents 

5 a la mjorite des autres dispositif s de reglage connus. Ainsi, le fre in 
qui vient d*etre decrit ne peut suivre pratiquement que les phencxnenes 
tres lents qui sont des phenomenes lies a I'usure. 

Cependant, ce dispositif presente' 1' inconvenient d*une part de 
comporter un noinbre eleve de coraposants de petite diinension, et de compor- 

10 ter d» autre part des elements fixes a un des se^noents et des elements fixes 
a l*entretoise, le montage d'un tel frein ainsi que les interventions even- 
tuelles pendant la duree de vie de ce frein sont compliques et risquent de 
provoquer une deterioration des composants qui p>ourraient nuire au fonc- 
tionnement normal de ce dispositif. 

15 invention propose un fTein a tazobour presentant les avantages 

du frein qui vient d'etre decrit, notamment en ce qui oonceme 1* elimina- 
tion des risques de surx^lage du frein, et dont les inconvenients de mon- 
tage et de risque de deterioration au cours de la vie du frein sont evites. 

Dans ce but, 1* invention propose un frein a tambour a reglage 

20 autoniatique comprenant deux segments gamis d' elements de friction suscep- 
tibles d'etre sollicites en engagement de friction contre un tambour tour- 
nant par des moyens de seri^age disposes entre deux prCTiiei^es extreraites 
des segments, un bloc d'ancrage fixe dispose entre les deux autres extre- 
mites des segments, une entretoise roontee au voisinage des moyens de ser- 

25 i^^e en appui par chacune de ses extremites sur chacun desdits deux 
segments, ladite entretoise comportant tin dispositif d'allongenent auto* 
matique en fonction de I'usure des elements de friction forme par un sys- 
teme vis-ecrou conmande par un cliquet sollicitant une denture solidaire 
d'un des elements du systeme vis-ecrou, caracterise en ce que ledit cli- 

30 quet est porte par line lame elastique solidaire de ladite entretoise, 
ladite lame etant ecartee elastiquement de ladite entretoise, le fTein 
etant au repos, au travers d'un levier basculant monte sur ladite entre- 
toise, ledit levier autorisant par basculement le rapprochement entre 
ladite lame et ladite entretoise lorsque lesdits seg^nents sont sollicites 

35 en ecax'tement. 

II est clair que grace a ces caracteristiques, 1' ensemble du 
dispositif de rattrapage automatique se trouve compris dans 1' entretoise 
et par consequent aucune precaution particuliere n'est necessaire au 
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moment du montage de celle-ci dans le f>-ein, les deux extreraites de I'entre- 
toise etant sljipiement en appui sur des parties oorrespondantes des seg- 
ments, de la roeme nanlere qu'une entretoise sans reglage autonatique. 

On deorira maintenant a titre d*exanple ncm lindtatlf un mode 
5 de realisation prefere de I'ijivention en se referant aux dessins annexes 
dans lesquels : 

- la fipire 1 est une vue en plan d'vin Trein a tambour realise 
conforiDement aux enseigneroents de la presence invention ; 

- la figure 2 est une vue agrandie en coupe selon la ligne 2-2 
10. de la figure 1 ; 

- la fi^ire 3 est une vue agrandie de 1* entretoise representee 
sur la figure 1 ; 

- la figure H est une vue en coupe de 1' entretoise suivant la 
ligne k-H de la figure 2 ; 

- la figure 5 represarite le montage du cliquet sur la i?*nie 
elastique ; et 

- la figure 6 represente une vue schematique du levier et du 
cliquet mootrant la repartition des efforts lors du fonctionneraent du re- 
glage autoroatique. 

Le frein a tambour represente sur la figure 1 ccnprend une 
plaque support 10 prevue pour etre associee a une partie fixe du vehicule 
(nrai representee) et sur laquelle sont regus de fagcm coulissante da« 
segments de frein 12 et lH. Chacun des segments 12 et ^H conprend une ame 
sensiblement plate 16, 18 et une Jante arquee 20, 22 sur laquelle est monte 
25 un element de friction 2^1, 26 respectiveroent au mayen de rivets ou ana- 
logue. Des moyens de serrage, constitues dans le mode de realisation re- 
presente par un cylindre de roue 28, sont disposes entre les deux premieres 
extrendtes adjacentes 30 et 32 des segments 12 et 1i» respectivement, et un 
bloc d»ancrage 3*1, associe a la plaque support 10, est dispose entre les 
30 deux autres extr^nites 36 et 38 des segments 12 et IH. En outre, des res- 
sorts de rappel ilO et i|2 sont disposes respectiveroent au voisinage du 
cylindre de roue 28 et du bloc d'ancrage 3^1 afin de solliciter les extre- 
mites 30 et 32 des se©naits centre le cylijxire de roue 28 et les extranites 
36 et 38 des segments contre le bloc d»ancrage 3** respectivonent . Coane 
35 le montre plus precisement les figures 1 et 2, une entretoise H^ est dis- 
posee entre les segments 12 et 1i4 au voisinage du cyliixlre de roue 28 de 
facon a definir la distance separant au repos les extremites 30, 32 des 
segments. Chacune des extremites de 1 'entretoise ^ con?)orte une enooche 
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en forme de U ^46, ^8 dans laquelle sont- regges respectivement les aroes 
16 et 18 des segments 12 et 1^. Dans le incxJe de realisation represente, 
l*encoche 48 regoit en outre \m levier de fY*ein a main 50 monte pivotant 
sur I'extremite 32 du segntent 1M au moyen d^un rivet fomant pivot 52 et 
dont I'extreraite libre 54 est repliee pour recevoir une extreniite d'un 
cable de commande de fretn a main 56 dont 1' autre extrendte (non repre- 
sentee) est prevue poiar etre reliee a un levier de coninande dispose dans 
le compartiraent du conducteur du vehicule. •Conme le montre plus particu- 
lierenient la figure 2, I'entretoise est formee d'un premier element 58 
dont une extremite 60 est en appui sur le segment 14 et sur le levier de 
frein a main 50. L' autre extremite 62 de 1* element 58 comporte un alesage 
64 dans lequel est monte de maniere coulissante 1' extremite 66 d'une piece 
d* appui 68 dans laquelle est fonriee I'encocihe 46. L* extremite 66 de la 
piece 68 est munie d*un filetage 70 sur lequel est monte un ecrou 72 qui 
porte une denture 74 sur sa peripheric, la piece 66 et 1' ecrou 72 fornant 
le deuxieme element 75 de I'entretoise 44. Entre 1' ecrou 72 et 1' extremite 
62 du premier element 58 est placee une rondelle 76 qui porte un bras 78. 
La rondelle 76 et le br^ 78 forment un ensemble levier 79. Ce bras 78 
par son extremite libre sollicite en ecartement dans le sens de la fleche 
B de la figure 2 une lame elastique 80 fixee a I'entretoise 44 et plus 
precisement au prraiier element 58 au moyen d'tm rivet 82. La lame 80 
porte le cliquet 84 qui coopere avec la denture 74. Dans le mode de rea- 
lisation represente, et en se referant aux' figures 2 et 3, on voit que 
1' extremite libre du bras 78 est recourbee et penetre dans une ouverture 
86 formee dans la lame 80 pour maintenir I'aligneraent de la lame 80 et de 
I'entretoise 44 et iicroobiliser en rotation la rondelle 76 par rapport au 
premier element 58. En se reportant a la figure 3, on voit que la lame 80 
comporte a son extr«nite placee en vis-a-vis de la denttire 74 une ouver- 
ture 89 susceptible de se placer de part et d' autre de cette denture 
lorsque la lame 80 se rapprocdie de I'entretoise 44 limitant ainsi le de- 
placement relatif des premier 58 et deuxieme 75 element de I'entretoise 44. 

En se reportant a la figure 4, on voit que I'extrSnite du cli- 
quet 84 est repliee de maniere a penetrer dans la denture 74. 

En se reportant a la figure 5 sur laquelle le cliquet 84 est 
represente rapporte sur la lame 80 on voit que celui-ci est maihtenu entre 
un bras 88 et un bras 90 de la lame 80. Le bras 90 sollicite une portion 
92 du cliquet 84 dans le sens de la fleche D et par basculement autour du 
bras 88 engmdre un effort f sur le cliquet 84 pour engager la denture 74 
de I'ecrou 72. 
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Le lY^in a tambour qui vient d'etre decrit en se referant aux 
figures 1 a i| fonctlonne de la faQon suivante : 

Au repos, lorsque les garnitures de fV-iction 2k et 26 sont 
neuves, les differents elements constituant ie ft^in occiipent les positions 
5 representees sur les figures 1 a ^. En particulier le ressort *40 qui 
sollicite les segments 16 et 18 I'un vers 1' autre plaque la rondelle 76 
en appui d'une part sur l^ecrou 72 et d» autre part sur I'extremite 62 du 
premier element 58. Le bras 78 faisant levier ecarte la laroe elastique 
80 de I'entretoise kk. Lors de la mise en oeuvre du cylindre de roue 28, 

10 . les extremites 30 et 32 des segments 12 et 1^^ sont sollicitees en eloigne- 
roent I'une de 1* autre de telle sorte que les garnitures de friction 2k et 
26 sont amenees en engagement avec le tambour de frein (non represente) 
de faQon a creer uii couple de fTeinage. Siraultanement, sous Inaction de 
la lame 80 qui appuie sur le bras 78, la rondelle 76 se met en travers du 

15 fait du jeu existant entre celle-ci et la vis 66 et ecarte le premier ele- 
ment 58 et I'ecrou 72 et done maintient en contact I'eleroent 58 avec I'ame 
18 du segment 1^1 par I'interroediaire du levier de fTein a nain 50 d'une 
part et d* autre part maintient la piece d» appui 68 en contact avec l^ame 
16 du segnent 12. Conine le bras 78 a bascule vers I'entretoise Uk, il 

20 permet a la lame 80 de se rapprocher egalement de I'entretoise kk. ComDe 
on le voit plus particulierenient sur la figure ^, le cliquet 81* engage 
dans la denture 7^ fait pivoter celle-ci dans le sens de la fleche C et 
d<»ic I'ecrou 72 Jusqu'a ce que la laroe soit a nouveau iianobilisee par le 
bras 78. L'ecrou 72 ayant toume par rapport a la piece d« appui 68, cette 

25 rotation s'effectuant dans le sens correspondant a I'allongenjent de I'entre- 
toise Uk et done augraente legereraent la distance separant au repos les 
extremites 30 et 32 des s^gnents 12 et 111. 

Lorsque le f^inage est relache, le ressort de rappel des seg- 
ments kO rapproche la piece d'appui 68 et dcwic I'ecrou 72 du premier ele- 

30 oent 58. Ce rapprochement provoque le basculement de la rmdelle 76 qui 
se remet telle que r^resentee sur la figure 2. Le bras 78 faisant levier, 
souleve la lame 80 dans le sens de la fleche B. Le frottement qui appa- 
rait entre I'ecrou 72 et la rondelle 76 enpeche la denture 7*1 et done 
I'ecrou 72 d'etre entraine par le cliquet 8k. 

35 Lorsque I'usure des elements de friction augmente, la rondelle 

76 bascule de plus en plus, le bras 78 permet a la lame 80 de se rapprocher 
de plus en plus de I'entretoise kk et done, lorsqu'une limite predetenninee 
est atteinte, le cliquet 8*1 au retour vers la positi<»i de repos engagera 
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la dent suivante de la denture 7^ permettant ainsi lors des fVeinages 
suivants d'allor>ger a nouveau I'entretoise 4H. 

Corarae le nontre plus particulierenent le schema 6 la lame 80 
applique une ibrce sur l*extremlte du bras 78 et par basculement de la 
5 rondelle 76 engendre deux forces Fg et F^ appliquees respectiv«nent sur 
I'ecrou 72 et sur l«extreinite 62 de l^element 58. Ces forces Fg et F^ 
fonnent dispositif d' anti-rotation pour I'ecrou 72. Lorsque le cliquet • 
8^ vient en appui sur une 6&it de la d^turS 7^ une force de reactim 
est appliquee sur le cliquet 8^, 1» effort ennjagasine dans la lame 80 se 

10 repartit entre Fj^ et F^, F^ diminue done de meme que les forces F^ et F^t 
I'effort d» anti-rotation de I'ecrou dlminuant Jusqu'a s'annuler eventuel- 
leroent, celui-ci est entraine pi vis facilement par le cliquet 8*^. Lorsque 
la progression du cliquet cesse, I'effort F^ s*annule et I'ecrou est a 
nouveau immobilise par les forces Fg et F^, F^ ayant repris la valeur 

15 totale de I'effort emnagasinne par la lame 80. 

Dans un autre mode de realisation non representee 11 est prevu 
un ressort suppleroentaire place dans I'alesage 6^1 du premier element 58 
et agissant sur I'extr&iite 66 de la piece 68 pour confirmer les appuis 
sur les segments 12 et 1*1 des pieces 68 et 58 de I'entretoise 4*1. 

20 Dans un autre ZDDde de realisation non represente, un ressort 

est monte entre la piece 58 et le segment 14 d'une part et entre la piece 
68 et le segpient 12 d*autre part. 

II va de soi que le ft^in a tambour qui vient d'etre decrit a 
titre d'ex^le ne limite pas la pcrtee de I'invention et que celle-ci 

25 peut s'appliquer a differentes variantes tenant aussi bien a la nature 

des ropy ens de commande du f^ein qu'a la suppression possible du levier de 
fr^in a main- Des modifications peuvent etre egal^ent envisagees dans 
le dispositif de reglage lui-meme, notannnent en ce qui conceme la struc- 
ture et la forme des differmts elements qui le constituent. En particu- 

30 lier, le cliquet p&it etre rapporte sur la lame elastique £>u faire partie 
integrante de celle-ci de m^ne le centrage de la lanip par rapport a 
I'entretoise peut etre obtenu par des saillies formees sur la laTn^ et 
cooperant avec des portions correspondantes de I'entretoise. 
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REVENDICATIONS 

1. Frein a tanibour a reglage autonatique coraprenant deux s^- 
roents (12, ID gamls d'eleinents de IViction (2^, 26) susceptibles d'etre 
sollicites en engagement de friction contre un tanibour toumant par des 
iDoyens de serrage (28) disposes entre deux premieres extreraites (30, 32) 
des sefftients (12, 1*1), un bloc d'ancrage (3^) rixe dispose entre les deux 
autres extreraites (36, 38) des se^nents (12, 1*4), une entretoise (44) 
iDontee au voisinage des rooyens de serrage (28) et en appui par chacune 
de ses extreraites sur chacun desdits deux segments (12, 1*4), ladite 
entretoise ccxrportant un dispositif d'allongement autanatique en fonction 
de I'usiare des elements de fViction Tonne par un systeine vis-ecrou (58, 
72) conroande par \m cliquet (8*1) sollicitant une denture (7**) solidaire 
d'un des elements (72) du syst&ne vis-ecrou (58, 72), caracterise en ce 
que ledit cliquet est porte par une lame elastique (80) solidaire de la- 
dite -entretoise (*4*4), ladite lame (80) etant ecartee elastiqueroent de 
ladite entretoise (*4*4), le frein etant au repos^ au travers d'un levier 
basculant (79) roonte sur ladite entretoise, ledit levier autorisant par 
basculement le rapprochCTient entre ladite lame (80) et ladite entretoise 
(*W) lorsque lesdits segments (12, 1*1) sont sollicites en ecartement- 

2. Frein a tambour suivant la revendication 1, caracterise en 
ce que ledit levier (79) est forme par une rondel le (76) prolongee par un 
bras (78) formant un angle superieur a 90** par rapport a ladite rondelle 
(76). 

3, Frein a tamboiir suivant la revendication 2, caracterise en 
ce que ladite rondelle (76) est placee entre un pr^iier element (58) de 
ladite entretoise (***4) et un deuxieme element (75) de ladite entretoise 
(*l*4) formant ledit systeme vis-ecrou. 

*l. Frein a tambour suivant la revendication 3, caracterise en 
ce que ladite rondelle (76) est placee entre I'ecrou (72) du syst&ne vis- 
ecrou et une extr&nite (62) dudit premier element (58) de ladite entre- 
toise (****). 

5. R-'ein a tambour suivant la revendication *4, caracterise en 
ce que ladite rondelle (76) est montee avec un jeu diametral sur la vis 
(66) du systeme vis-ecrou. 

6. Frein a tambour suivant I'une des re vendi cations 2 a 5, 
caracterise en ce que ladite lame elastique (80) solidaire de ladite entre- 
toise (*4**) est ecartee elastiquement de ladite entretoise (*l*l) au moyen 
dudit bras (78) prenant appui sur ladite lame (80) en un point situe entre 
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ledit cliquet (81) et la zone de fixation de ladite lame (80) utilisee 

I 

pour solidariser celle-ci sur ladite entretoise i^k). 

7. R?ein a tambour sulvant la revendication 6, -caracterise en 
ce que ladite rondelle (76) epgendre au inoyen de la lame (80) des efforts 
de frotteroent sur I'ecrou (72) dudit systeme vis-ecrou (66, 72) pour for- 
mer un dispositif anti-rotation de celui-ci, lesdits efforts diminuant et 
pouvant s'annuler lorsque ledit cliquet (8M) prend appui sur la dmture 

8. Frein a tanibour suivant la revendication 6 ou 7, prise en 
cosnbinaison avec la revendication 3, caracterise en oe que ladite lame 
(80) est solidaire dudit premier element (58) de ladite entretoise W). 

9. FVein a tambour suivant la revendication 8, caracterise en 
ce que ladite lame (80) est fixee sur ledit premier element (58) au moyen 
d'un rivet (82) • 

10- Frein a tambour suivant l*une des revendications 6 a 9, 
caracterise en ce que ladite lame (80) sollicite en ecartement lesdits 
prenier (58) et deuxierae (75) elements de ladite entretoise (^4) au tra- 
vers dudit levier (79), la rondelle (76) dudit levier (79) etant suscep- 
tible de basculer par rapport a la vis (66) du systeme vis-ecrou. 

11. Prein a tambour suivant l*une des revendications 1 a 10, 
caracterise en ce qu*un ressort est monte a I'interieur d"un alesage (6J^) 
forme dans ledit prraiier element (58) pour solliciter en ecartement les- 
dites deux extremites (60, 68) de ladite entretoise (44) • 

12. FTein a tambour suivant l^une des revendications 1 a 10, 
caracterise en ce qu'un ressort est monte entre chacune des extr&dtes 
(68 , 60) de ladite entretoise (44) et chacun des se^nents adjacents (12, 
14). 

13- Entretoise -(44) pour Trein a tamibour suivant l*une des reven- 
dications 1 a 12, caracterise en ce qu*xine butee (89) formee dans ladite 
lame (80) est suse^tible de cooperer axialement avec ladite denture (74) 
dudit systeme vis-ecrou pour former un ensenble demontable en bloc* 

14. Entretoise suivant la revendication 13, caracterise en ce que 
ladite butee (89) est fonnee par une ouverture (89) de la lame (80). 

15- Entretoise suivant l*une des reveidications 13 ou .14, carac- 
terisee ^ ce que ledit cliquet (84) est monte pivotant sur I'extremite de 
ladite lame (80) et en ce que un bras (90) forme sur ladite lame (80) sol- 
licite ledit cliquet (84) en engagemoit avec la denture (74). 
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16. Entretoise suivant I'une des revendications 13 a 15, carac- 
terisee en ce que ladlte lame (80) coitporte me ouverture (86) qui coopere 
avec ledit levier (75) pour inaintenir I'ali^nement de la lame (80) et de 
1' entretoise (Mil). 

17- Entretoise suivant I'une des revendications 13 a 15, carac- 
terisee en ce que ladite lame (80) con^pcM^te deux saillies qui cooperent 
^vec ledit premier element (58) pour maijitenir I'aligneraent de la lame 
(80) et de I'entretoise (44). 
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